Une concentration de
vestiges sous-marins
unique au monde

Environ 150 sites archéologiques sous-marins témoignent
encore des opérations de Débarquement sur les plages
normandes, entre le 6 juin et novembre 1944 (date de fin
dactivité du port artificiel dArromanches). Aucun autre
événement historique au monde n'est mieux illustré par ses
vestiges sous-marins. Epaves de navires, de blindés, restes
de deux ports artificiels, ces sites illustrent la variété des
moyens mis en ceuvre a cette occasion par les Alliés.

Une partie d'entre eux est connue des plongeurs normands
(notamment Caen Plongée) et certaines zones ont pu étre
étudiées par des archéologues et hydrographes américains
ou anglais. Depuis 2015, leur inventaire systématique a été
entrepris par le Département des recherches archéolo-
giques subaquatiques et sous-marines (Drassm), dans le
cadre d'un partenariat avec la Région Normandie. Ces fiches
ont été réalisées par le Drassm (M. Aguettaz, C. Sauvage),
avec laide de la Région Normandie et de Caen Plongée, a
partir de l'ensemble des données collectées.

LOCALISATION DES VESTIGES MARITIMES DU DEBARQUEMENT
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EMPIRE ROSEBERRY

(Shom 14590159 - EA 3149)

Armé par C. Rowbotham & Sons, ce
vapeur britannique est lancé en

1944 aux chantiers Blythswood S. B. Co. |l
est réaménagé en navire-citerne et fait
partie des nombreux tankers utilisés pour le
transport du fioul nécessaire a l'avancement
des Alliés. Bien que les Anglais aient installé
desle 12 ao(it 1944 un oléoduc pour
acheminer du carburant jusqu'a Cherbourg
(Opération PLUTO pour Pipe-Line Under The
Ocean), la mise en route laborieuse de cette

opération justifiait 'emploi de tankers en
complément. L'Empire Roseberry déchargeait
sa cargaison a Port-en-Bessin.

Le 24 aolt, alors qu'il rejoint un convoi a
destination de l'Angleterre, en suivant trois
dragueurs, 'Empire Roseberry heurte une
mine. Les résidus dessence aggravent
limportance des dégats et une seconde
mine, cette fois-ci acoustique, déclenchée par
la vapeur, explose sur l'arriere babord. Tous
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les canots ayant été soufflés par la premiere
explosion, les hommes sautent a l'eau quand
l'ordre d'évacuer est donné. Treize victimes
sont a déplorer.
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