Une concentration de
vestiges sous-marins
unique au monde

Environ 150 sites archéologiques sous-marins témoignent
encore des opérations de Débarquement sur les plages
normandes, entre le 6 juin et novembre 1944 (date de fin
dactivité du port artificiel dArromanches). Aucun autre
événement historique au monde n'est mieux illustré par ses
vestiges sous-marins. Epaves de navires, de blindés, restes
de deux ports artificiels, ces sites illustrent la variété des
moyens mis en ceuvre a cette occasion par les Alliés.

Une partie d'entre eux est connue des plongeurs normands
(notamment Caen Plongée) et certaines zones ont pu étre
étudiées par des archéologues et hydrographes américains
ou anglais. Depuis 2015, leur inventaire systématique a été
entrepris par le Département des recherches archéolo-
giques subaquatiques et sous-marines (Drassm), dans le
cadre d'un partenariat avec la Région Normandie. Ces fiches
ont été réalisées par le Drassm (M. Aguettaz, C. Sauvage),
avec laide de la Région Normandie et de Caen Plongeée, a
partir de l'ensemble des données collectées.

LOCALISATION DES VESTIGES MARITIMES DU DEBARQUEMENT
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LBV BAIE DE SEINE 1

(Shom 14590124 - EA 3218)

es Landing Barge Vehicle (LBV) sont

des barges de commerce converties pour
transporter vers les plages des véhicules ou
des cargaisons d'autre nature. Il en existe
de trois tailles différentes, mesurant entre 21
et 25 m de longuedr, celle-ci correspondant au
type le plus grand.

Elles disposent d'un vaste espace vide en

leur milieu, accueillant la cargaison, et sont
équipées d'une rampe a la poupe permettant
le chargement et le déchargement des
véhicules et cargaisons de 11 tonnes maximum.
Leur armement varie d'un type a l'autre.

25 metres

VANISIES

1,2 métres

200t

Cette barge transportait, au moment de sa
perte, des éléments préfabriqués destinés
ala fabrication d'un pont Bailey. Ce type de
pont, de conception britannique, atteignait une
portée de 60 m et supportait le passage de
blindés. Durant la Seconde Guerre mondiale,
ces ponts furent construits en grand nombre
par les Alliés pour remplacer rapidement les
nombreux ponts détruits par l'occupant.
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